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1. Vorwort:

Die Ladeanweisung dient der rechtssicheren Umsetzung der zurzeit geltenden Vor-
schriften zur Ladungssicherung der Fa. CREATON AG.

Die korrekte Anwendung der Ladungssicherung gemalf} VDI 2700ff (technischen Re-
geln) und DIN EN 12195 ff zur Durchfuhrung von Ladungssicherungsmaflinahmen
beseitigt das aufgrund fehlender oder unzureichend angebrachter Sicherungsmittel
erkennbare Unfallrisiko.

Neben den volks- und betriebswirtschaftlichen Schaden ist insbesondere das Risiko
von Personenschaden zwingend zu vermeiden. Eine Gefahrdung von Personen-
durch unsachgemal durchgefuhrte Ladungssicherung entsteht fur Fahrer und unbe-
teiligte Verkehrsteilnehmer vorrangig beim Transport von Gutern aufgrund von wir-
kenden Tragheitskraften bei Anderungen der Fahrzustéande.

Grundsatzlich gilt, dass jeder, der mit der Verladung von Giitern betraut ist,
auch fir eine sachgerechte Ladungssicherung verantwortlich zeichnet. Der
Verlader, der Fahrer, der Fahrzeughalter sowie der Absender und der Fracht-
fliihrer stehen somit in der Pflicht, LadungssicherungsmafRnahmen zu ergrei-
fen.

Fahrzeuge und deren Aufbauten sowie Ladungssicherungsmittel und Zurrmethoden
mussen den bestehenden Gesetzen, Normen und Regeln entsprechen. Ziel dieser
Anweisung ist es, eine Gefahrdung anderer Verkehrsteilnehmer zu verhindern und
die Transportqualitat zu erhdhen.

Darlber hinaus wird nunmehr auch ausdrucklich in der Verordnung selbst auf die
anerkannten Regeln der Ladungssicherungstechnik verwiesen. Das sachgerechte
Verstauen und Sichern der Ladung erfordert die Beachtung der in der Praxis aner-
kannten Regeln des Speditions- und Fuhrbetriebes. Dies sind vor allem DIN- und
EN-Normen sowie VDI-Richtlinien, gegenwartig z.B. die VDI-Richtlinie 2700 ,La-
dungssicherung auf StralRenfahrzeugen®.

Die Ladeanweisung ist kein Einzel — Gutachten fur einen Fahrzeugtyp und Ladung.
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2. Geltungsbereich:
Die Ladeanweisung gilt fir die CREATON AG und folgende Werke:
is’ Autenried
s’ Dorfen
is’ Hongeda
is” Guttau
is’ Groldengottern
i5” Roggden
15’ Weroth
s’ Malsch
is” Wertingen

in Verbindung mit der derzeit gultigen Betriebsanweisung und richtet sich an alle
Person, die mit der Ladungssicherung zu tun haben.

Des Weiteren qilt sie auch fur Spediteure und Unternehmen (Frachtflhrer), die auf-
grund eines Vertrages fur die Fa. CREATON AG Ladung transportieren.

Das Fahrpersonal ist gemal der VDI - Richtlinien geschult.

Das Gleiche gilt auch sinngemal} fur Selbstabholer.

3. Produktbeschreibung:

Die verschiedenen Dach — Wand - und Bodenziegeltypen und Zubehor sind auf Eu-
ropaletten/ Einweg - Holzpaletten aufgebracht und mit Kunststoffband horizontal und
vertikal umreift.

Dach — Wand — und Bodenziegel/ Zubehdr die nicht ganz auf der Europaletten/ Ein-
weg - Holzpalette gestapelt sind, sind mit Schrumpffolie bis tber die Paletten einge-
schweil3t.

Je nach Ziegeltyp kdnnen Paletten bis zu ca. 1.100 kg wiegen.

Kunststoff-Umreifungsband:

Fir die Ladeeinheitsicherung (horizontale und vertikale Umreifung) kommt ein Kunst-
stoff-Umreifungsband mit entsprechender Spezifikationen zum Einsatz.

Seite -4 -
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4.0 Grundlagen der Ladungssicherung:

Alle Teile einer Ladung mussen auf dem Fahrzeug so verstaut und gesichert sein,
dass sie im gesamten Transportprozess ihre Lage zueinander sowie zum Fahrzeug
oder zu den Lastaufnahmepunkten nicht verandern konnen.

Die beforderungs- und betriebssichere Verladung im Sinne des § 412 Abs. 1 HGB
unter Berucksichtigung der jeweils gultigen und anerkannten technischen Regeln
Uber die Ladungssicherung kann vertraglich an den FrachtfUhrer Ubertragen werden
(FUr Spatabholer gelten gesonderte Regelungen. Siehe Formular Anlage ...). Dies gilt
auch dann, wenn er bei der Beladung durch Creaton unterstitzt wird. Der Frachtfuh-
rer verpflichtet sich zur Gestellung verkehrssicherer Fahrzeuge mit sauberen, besen-
reinen Ladeflachen. Der Frachtflhrer ist ferner flr die Gestellung der fir die beférde-
rungs- und betriebssichere Verladung erforderlichen Ladungssicherungshilfsmittel
(Spanngurte/ Kantenschutzelemente usw.) verpflichtet. Creaton wird die Beladung
von Fahrzeugen verweigern, die diesen Anforderungen nicht entsprechen (Siehe
auch Link ,Ladungssicherung®).

Die Tour kann ausschliel3lich mit Fahrzeugen oder — kombinationen Uber 13,5 Lade-
meter gefahren werden. Bei Gliederziigen muss eine Ladeeinheit mindestens 7 La-
demeter haben.

* Ladungssicherung  Gefahrgut

. ©ohne Gefahrgut \:, 3 5|ehe Anlage ..

_ . |
A ; . §23stvOo. - §30Stvzo O
S ‘§I:'Za2dﬁ:‘VO: : ~ Pflichtendes Bau und Ausrustung
o S . Fahrzeugfiihrers . . der Fahrzeuge _

Betriebs und

Beférderungssicherheit H§It31 Sftvﬁ?
nach § 412 ff HGB aiterptlichten

BGV A1 - Aligemeine UVV

[Berufsgenossenschaftliche Vorschrifter)
BGV D29 - Fahrzeuge

in Verbindung mit den anerkannten Regeln der Technik

VDI Richtlinie Normen
2700 ff DIN/DIN EN/ISO
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5.0 Qualitatssicherung:

Im Rahmen der Qualitatssicherung ist es notwendig, dass sowohl der Absender
(Hersteller und /oder Besitzer) des Ladegutes als auch der Spediteur/ Frachtfuhrer
die Transportplanung grundsatzlich gemeinsam durchflihren.

st ™
Verantwortungs- [ Verantwortungs-
bereich bereich
Spediteur
Absender Frachtfiihrer
QMS Absender | [ \ QMS Spediteur
Regelungsbereic
VDI 2700 BI.
Beforderungssichere \ Betriebssichere
Verladung Verladung

Bild 1. Beispiel fur Verantwortungs- und Regelungsbereiche

Als betriebssicher gilt eine Verladung, wenn die Verstauung oder Befestigung der
Ladung auf dem Tragerfahrzeug so erfolgt, dass weder die Verkehrssicherheit des
Fahrzeuges nach StVO noch die Arbeitssicherheit bei Be- und Entladung nach den
Unfallverhidtungsvorschriften beeintrachtigt ist (Schutz gegen ungewollte Bewegun-
gen der Ladung).

Als beférderungssicher gilt eine Verladung, wenn die Ladung weder durch Einflus-
se des Transports noch durch Einflisse aufgrund der Be- und Entladung Schaden
nimmt (Schutz gegen Beschadigung der Ladung).

Die Transportplanung sollte auf Basis der VDI-Richtlinie 2700: ,Ladungssicherung
auf StralRenfahrzeugen, Blatt 5 - Qualitdtsmanagement-System erfolgen.

Kenntnis von Masse, Schwerpunktlage sowie transportgerechte Gestaltung der La-
dung sind die Grundvoraussetzungen fur einen sicheren Transport.

Bei nicht standfesten Ladeeinheiten (VDI 2700 Blatt 2 Abschnitt 3.1) muss die
Schwerpunktlage bekannt sein. Gleiches gilt fur Ladeguter mit aullermittigem
Schwerpunkt. Wenn die Schwerpunktlage nicht offensichtlich ist, ist diese zu ermit-
teln und an der Ladeeinheit zu kennzeichnen.

Seite - 6 -
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6.0 Fahrzeuganforderungen

Je nach Ladegut (siehe Seite 4) ist ein geeignetes Fahrzeug mit entsprechendem
Aufbau und gegebenenfalls Ladungssicherungseinrichtungen einzusetzen. Bei der
Beladung von Dach - Wand - und Bodenziegeltypen und Zubehér kommen folgende
Fahrzeugtypen zum Einsatz:

is’  Motorwagen
is’  Motorwagen und Anhanger

s’ Sattelzug

Bei Fahrzeugaufbauten (Planenaufbau und Baustoffzige mit Bordwanden) unter-
scheiden wir in Fahrzeuge mit und ohne LKW-Ladekran. Bordwanden sollten min-
destens eine Hohe von 800 mm aufweisen. Eine geringere Hohe der Bordwand wird
akzeptiert, wenn auf Grund der Hohe der Ladung das Ladegut durch die Bordwand
vollstandig abgedeckt wird.

Der LKW- Ladekran darf nicht fur die Ladungssicherung genutzt werden.

Ein LKW mit Ladekran sollte mindestens 8 leere Paletten mitfuhren (Zum Ausflllen
von Ladelticken).

Fahrzeugaufbauten nach DIN EN 12642 kdénnen nur bedingt zur Ladungssicherung
von Dach- Wand- und Bodenziegeln eingesetzt werden.

' vor 0412002 gebaut, DIN EN 12642
bzw nicht genormt Code L Code XL

Schiebeplanenfahrzeug X X X
Hamburger Verdeck - X | X _ X
Bordwandsider X
Kofferaufbau X X X
Offene Pritsche X

Anhanger bis 3,5t zGM X

Seite - 7 -
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6.1 Allgemeine Anforderungen

is. Tragfahigkeit der Ladeflache und Punktbelastung nach Herstellerangaben
is’ Zurrpunkte gemaf Vorgabe der DIN EN 12640
s’ Aufbaufestigkeiten (Stirn- und Seitenwande) gemald DIN EN 12642

is. Bei Fahrzeugen mit abgeschrégter Stirnwand kann ggf. nicht in voller Breite
bis zur Stirnwand geladen werden. In diesem Fall ist der Leerraum vor der
Stirnwand durch Paletten oder Kanthoélzer aufzufillen. Ist dies nicht mdglich
muss die Ladung in Fahrtrichtung entsprechend durch andere MalRnahmen
gesichert werden.

is. Fahrzeuge mussen gemal BGV D 29 und nach Herstellerangaben mind. 1 x
jahrlich mit einem Sachkundenachweis gepruft werden.

is Steckrungenbelastung gemal Herstellerangaben (soweit vorhanden/genutzt)
5. Zertifikat Aufbaufestigkeit fur formschlissige Ladungssicherung (XL-Code)

is’ Uber die Eignung der Aufbaufestigkeit fiir formschlissige Ladungssicherung
muss der Fahrzeughersteller eine Aussage treffen. Zulassige Belastung und
Krafteinleitungsflachen missen bekannt sein.

is’ Die Beauftragung eines Frachtfuhrers muss gemal der Einzellast/en in Ver-
bindung mit den zu erwartenden Kraften aufgrund von Transportvorgangen
berlcksichtigt werden.

DIN EN 12642 DIN EN 12642

Code L Code XL (mit Zertifikat) EE LS
Stirn- 40% der Nutzlast als Flachenlast 50 % der Nutzlast als
d in der gesamten Hohe. Flachenlast in 3/4 13.500 daN
wan Priifung mit max. 5.000 daN der Aufbauhdhe
. .. 40 % der Nutzlast als
- o,
S‘;‘:‘Z“ 30% der Nutzlast als Flacheniast Flachenlastin 3/4 | 10.800 daN
o 9 : der Aufbauhéhe
Riick- 25% der Nutzlast als Flachenlast 30 % der Nutzlast als
d in der gesamten Hohe. Flachenlast in 3/4 8.100 daN
wan Prufung mit max. 3.100 daN der Aufbauhdhe
Seite - 8 -
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Beispiel:

Auszug aus einem Zertifikat (XL- Code) zur Festigkeit des Fahrzeugaufbaus
Nr.: LS 070416621 Fa. Kégel

Bestétigung der ausreichenden Ladungssicherung gem. §§ 22 u. 23 StVO und § 30 StVZO in
Verbindung mit Richtlinie VDI 2700 und DCE RL 9.5

Fir Kégel Sattelanh&nger SNC024P, SNCC24P, MAXXplus, X-MAXXplus mit geprifterm Aufbau nach prEN12642-XL-
Zerlifikal TNS LS 0704166Z1.

3.1 Aligemein
Die Vorschriften zur Ladungssicherung sind erfiillt unter folgenden Bedingungen:

Die Ladung liegt flachig an Vorderwand, Seitenwanden und Riickwand an. Abstinde zu den Laderaumbegrenzungen
und Stauliicken betragen max. 30 mm pro laufender Lademeter. In Laderaumbereichen mit 2.550 mm Breite kann die
Summe der Abstinde und Staulticken max. 150 mm betragen

Die 1 ::ur‘lnnn kann his zur vollen Aufbauhéhe

n ¥
! VINS ZUT one g =

betragen. .
Der Gleitreibbeiwert zwischen Ladefliche und Ladung bzw. zwischen Ladungsteilen betragt mindestens p=0,30.

Bei jedem Transport sind alle beweglichen Aufbauteile (z.B. Rungen;, Einstecklatten, Planenverschliisse, Ttiren, Schie- .
beverdeck) bestnmrnungsgemé!& einzusetzen und zu sichem.

Steht die Ladung (Teilladung) nicht am Heckportal an, so ist hier eine zusatzliche Ladungssnchpmng geman VDI 2700
erforderiich.

Bei Einhaltung der vorstehenden Bedingungen ist die Ladungssicherung gemaR VDI 2700 erfiillt. Die Sicherung ist
gewdhrleistet durch den Aufbau (formschliissige Sicherung) und die Reibungskréfte resultierend aus dem Ladungsge-
wicht bei einem Gleitreibbeiwert p S 0,30. Zusatzliche Sicherungen (Nieder- bzw. Direktzurren, Zwischenrungen,
reibwerterhéhende Unterlagen, u.8.) sind nicht erforderiich. Die Anforderungen der EN.12195 Teil 1-2004 sind gleich-
lautend mit denen der VDI 2700 und somit ebenfalls erfiilit. Unter den vorstehenden Bedingungen sind auch die
Anforderungen an die Ladungssicherung gemanr ADR erfiillt.

6.2 Lastverteilung (VDI 2700 Blatt 4)

Die Ladung ist so zu verstauen, dass der Schwerpunkt der gesamten Ladung mog-
lichst Uber der Langsmittellinie des Fahrzeugs liegt. Dieser Schwerpunkt ist so nied-
rig wie moglich zu halten:

is’ Die Beladung eines Fahrzeuges muss im Rahmen des zuldssigen Gesamtge-
wichtes und der zulassigen Achslasten erfolgen

is.  Die Lastverteilung bertcksichtigt in einem Kurvenverlauf:

Zulassige Vorderachslast

Zulassige Hinterachslast

Maximale Nutzlast

Mindestlenkachslast zur sicheren Lenkbarkeit eines Fahrzeuges
Mindestantriebsachslast fur ausreichende Traktion

ok wN=

Der Lastverteilungsplan sollte zur betriebs- und verkehrssicheren Verladung mitge-
fuhrt werden. Der Frachtfihrer kann beim Fahrzeug- oder Aufbauhersteller die aktu-
ellen Lastverteilungsplane anfordern. Die Einhaltung des Lastverteilungsplans obliegt
dem Fahrzeugfuhrer.

Seite - 9 -
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7.0 Sicherungsmittel

Bei der Auswahl und dem Gebrauch von Zurrmitteln muss die erforderliche Zurrkraft
sowie die Verwendungsart und die Art der zu zurrenden Ladung berucksichtigt wer-
den. Es mussen aus Stabilitdtsgriinden bei freistehenden Ladungen mindestens zwei
Zurrmittel zum Niederzurren und zwei Paare Zurrmittel beim Diagonalzurren verwen-
det werden, wenn keine weiteren MaRnahmen getroffen werden, die ein Verdrehen
oder Verrutschen der Ladung z. B. durch Formschluss verhindern. Bei der Verwen-
dung von zusatzlichen Beschlagteilen und Zurrvorrichtungen beim Zurren muss da-
rauf geachtet werden, dass diese zum Zurrmittel passen.

Grundausstattung :

Motorwagen und Anhanger:

bei der Ladungssicherung sind mindestens 8 Zurrmittel (Zurrgurte) je Fahr-
zeug nach DIN EN 12195-2 und pro Gurt jeweils 2 x Kantenschutz mit mind.
600 mm Lange und einer Schenkellange von mind. 150 mm x 150 mm mitzu-
fuhren.

Sattelzug:

es sind mindestens 16 Zurrmittel (Zurrgurte) nach DIN EN 12195-2 erforderlich
und pro Gurt jeweils 2 x Kantenschutz (Kunststoff) mit min. 600 mm Lange
und einer Schenkellange von mind. 150 mm x 150 mm.

Seite - 10 -
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Kantenschutz
Der Kantenschutz erfullt drei Aufgaben:
1. Schutz des Ladegutes durch maoglichst flachige Krafteinleitung
2. Schutz des Zurrmittels vor scharfen Kanten

3. Sicherstellung einer mdglichst gleichmaligen Kraftibertragung beim
Niederzurren

Ein geeigneter Kantenschutz aus Kunststoff (mind. 600 mm lang und mind. 150
mm Schenkellange) ist vom Frachtfuhrer zu stellen.

Es werden vor Ort Kantenschoner aus Pappe fiir die einmalige Verwendung
sowie Kantenschoner aus Kunststoff vorgehalten, die ggf. an die Kraftfahrer
gegen Erstattung der Kosten abgegeben werden kdnnen.

Kantenschoner aus Pappe sind nur flr die einmalige Verwendung vorgesehen
und grundsatzlich zu erneuern. Beschadigte Kantenschoner dirfen nicht ein-
gesetzt werden.

Auf den langen Kantenschonern (Pappe) konnen auch schmale Standardkan-
tenschoner aus Kunststoff eingesetzt werden.

Alternativ ist auch ein auflegen umgedrehter Euro- oder Einwegpaletten mog-
lich. Hier muss jedoch beachtet werden, dass das zulassige Gesamtgewicht
des LKW / Lastzuges nicht durch die Leerpaletten (bis zu 24 kg je Leerpalette)
uberschritten wird. Die Verwendung von Kantenschutz ist hier bei unabdingbar,
um beim Niederzurren eine gleichmafige Kraftverteilung zu gewahrleisten. Au-
Rerdem konnte das Zurrmittel durch die scharfe Kante beschadigt werden. Um
bei einer auflegten Palette einen ausreichend Schutz zu gewahrleisten reichen
jedoch einfache (schmale) Kantenschoner aus.

Spezielle Kantenschutzwinkel aus Metall koénnen zur Sicherung mittels
Kopflashing als Hilfsmittel eingesetzt werden.

Feuerwehrschlauche oder dhnliches sind nicht als Kantenschutz geeignet, da
ihre innere Gummischicht eine saubere Kraftverteilung beim Niederzurren ver-
hindert.

Seite - 11 -
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8.0 Produktinformation

Die Feststellung der Ladungsmasse und des Ladungsschwerpunkts ist durchzufih-
ren.

Weitere Produktbeschreibung siehe Anlagen 1.

9.0 Formschliussige Ladungssicherung

Laut VDI 2700 unter 2.3 ,Formschlissige Sicherung® ist das Abstlitzen der Ladung
gegen Stirnwande bzw. gegen Rungen als formschlissige Ladungssicherung zu ver-
stehen. Die Sicherung kann erfolgen durch direktes Anlehnen, Anlegen der Ladung
an die Stirnwand.

Die Belastbarkeit des Fahrzeugaufbau wird in den DIN EN 12642 beschrieben .

Weitere Belastung von seitlichen Einsteckbrettern**:

Stitzweite
Hersteller Material GroRe 3.100 mm 2.400 mm
3 Paar Rungen 4 Paar Rungen
Holz 120 x 25 mm 70 daN 88 daN
100 x 25 mm 186 daN 242 daN
150 x 25 mm 257 daN 324 daN
Krone Alu 25 x 25 x 120-2 mm 235 daN 304 daN
Schmitz 25 x 25 x 120-2 mm 235 daN 304 daN
Kdgel 25 x 25 x 120-2,5 mm 302 daN 390 daN
140 x 35 mm 565 daN 733 daN
SpanSet,  Stahl, 175 x 36 mm 809 daN 1.050 daN
TruXafe verzinkt
19
Einsteckbrett 260 x 35 mm 925 daN 1.202 daN

** Quelle: Herr Dipl.-Ing. C Franz.

Seite - 12 -
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Formschliissige Sicherung mittels Kopfschlinge

Um eine Ladung ausschlieRlich durch Niederzurren zu sichern ist eine unverhaltnis-
maRig hohe Zahl an Zurrmittel notwendig. Alternativ mussten Zurrmittel mit deutlich
héheren Vorspannkraften (Ste) eingesetzt werden, was zwangslaufig zu einer Be-
schadigung des Ladegutes flhrt wirde.

Ein erheblicher Anteil der aufzubringenden Sicherungskraft 1asst sich allerdings auch
durch formschlissige Sicherung erreichen. Eine Kopfschlinge kann dabei in Abhan-
gigkeit der zulassigen Zugkraft (LC) und der Zurrpunktfestigkeit bis zu 5.000 daN auf-
nehmen. Die Paletten dienen dabei zur flachigen Einleitung der Kraft in das Ladegut
und zur Fixierung des Zurrmittels.

IF Anstelle der Paletten kann auch ein Paar Kanteneckwinkel

[ i . . . . ..

T eingesetzt werden. Es ist auf eine ausreichende Lange des
T a Eckwinkels zu achten, um eine flachige Krafteinleitung zu

i 1 gewahrleisten.

_:_ Werden aus Griinden der Lastverteilung die ersten beiden
| I Palettenreihen einzeln gestellt muss die erste Doppelreihe
ebenfalls durch eine Kopfschlinge gesichert werden.

B o P B

R N i B .3 A 0
; : ‘: Sl :
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Weitere Hilfsmittel kdnnen gemal der VDI 2700 Blatt 3.2 eingesetzt werden:

s’ Zwischenwandverschlusse
is’  Trennnetze
s’ Luftsacke
s’  Leerpaletten
5> Netze und Planen
Besonders muss bei allen Malinahmen die Belastung beachtet werden.

9.1 Kraftschliissige Ladungssicherung (Niederzurren):

Das kraftschlussige Niederzurren kann nur unter der Voraussetzungen einer hohen
Reibungskraft (z.B. Antirutschmatten) zur Anwendung kommen. Durch die Uber-
spannung Uber das Ladegut wird die Ladung auf die Ladeflache gepresst.

Durch die aufgebrachte Vorspannkraft (Str) wird die Reibungskraft zwischen Ladegut
und Ladeflache vergroRert. Das Niederzurren ist als Rutschsicherung ein kraft-
schllssiges Verfahren. Als Kippsicherung wirkt es formschlissig.

Die mit dem Spannelement aufgebrachte Vorspannkraft verteilt sich nicht gleichma-
Rig Uber dem Ladegut, da an den Umlenkungen Reibungsverluste entstehen. In den
Berechnungen zur Ladungssicherung wird dies mit dem k-Faktor bertcksichtigt.

Die resultierenden Zurrkrafte (VDI 2700 Pkt. 1.3 und DIN EN 12195-1) mussen mit
der Auswahl der geeigneten Methoden zur Ladungssicherung und in Verbindung mit
den Zurrpunkten vom Fahrzeug aufgenommen werden.

Die tatsachlich nutzbare Sicherungskraft ist jedoch vom Reibwert (up) abhangig. Es
wird als Sicherung immer nur der Prozentanteil der Reibung (Fs * pp) wirksam. Ein
mdglichst hoher Reibwert ist daher bei der Sicherung der Ladung eine wichtige Vo-
raussetzung.
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10.0 Maximale Massenkrafte der Ladung:

Aus den Betriebszustanden beim Fahren ergeben sich Massenkrafte auf das Lade-
gut, welche langs bzw. quer zur Fahrtrichtung oder auch vertikal wirken — z.B. Krafte
aus einer Abbremsung des Fahrzeugs bzw. einer Kurvenfahrt oder durch Bodenune-
benheiten. Neben der konstanten Gewichtskraft G wirken unter Berlcksichtigung
madglicher Fahrzustande Beschleunigungskrafte, deren GréfRe durch das Produkt
beschreibbar ist.

So wirken aus Gewichtskraft und Beschleunigung:

Tabelle 2 — Beschleunigungsbeiwerte c,, ¢, und c, beim Stralentransport

Beschleunigungsbeiwerte
Sicherung in ¢ 1angs Cy. quer
vorwirts | riickwirts nur Kippen ¢z, vertikal nach unten
Rutschen
Langsrichtung 082 0,6 — — 1,0
Querrichtung — — 0,5 05+0.2b 1,0

8  anstelle von IMO = 1 in Verbindung mit 1

b 40,2 nur fiir instabile Ladungen

Quelle: DIN EN 12195-1 Ausgabe 2004

Der Gesetzgeber fordert somit eine Sicherung der Ladung, die im Stral3enverkehr:

is’ 80% der Ladungsmasse in Bremsrichtung (0,89),
is’ 50% der Ladungsmasse in ruckwartiger Richtung (0,5g) und
5. 50% (70% bei Kippgefahr) in seitlicher Richtung (0,5g / 0,79)

aufnimmt. In vielen Fahrversuchen wurden diese Werte mit den heutigen aktuellen Fahrzeu-
gen erreicht und teilweise unter Versuchsbedingungen sogar uberschritten.

Die Sicherung der Ladung erfolgt im Regelfalle durch eine Kombination verschiedener Siche-
rungsmethoden, die sich aus kraft- und formschlissigen Sicherung zusammensetzt. Die
Summe der aufgebrachten Sicherungskrafte muss immer gréfier oder gleich der entspre-
chenden Massenkraft der Ladung sein.
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Symbole, Einheiten und Begriffe

Formelzeichen Bedeutung Einheit
Bemerkung

F Kraft N, daN, kN, ... (10 N = 1 daN)
g, kg, t

m Masse Eine Ladung von 2,5t (2500kg) Mas-
se hat eine Gewichtskraft von ca.
2500 daN

g Erdbeschleunigung g=9,81m/s? (~ 10 m/s?)

a Beschleunigung m/s?

0,8 Fahrtrichtung, 0,5 quer und

¢ (EN 12195-1) Beschleunigungsbeiwert | nach hinten (0,7 bei kippgefahrde-

(VDI 2700) ten Ladegiiter zur Seite)
\" Geschwindigkeit m/s, km/h, ...
t Zeit Sekunde, s
r Kurvenradius m, km, ...
Fo Gewichtskraft N, daN (1 daN = ca. 12kg)
(der Ladung) Fe=m x g (g = 9,81m/s")
: Bty
Fr Reibungskraft daN Fr=pu x Fg
Mp - Gleit-Reibbeiwert Reibwert ohne Einheit (DIN 12195-1)
Ms - Haft-Reibbeiwert Reibwert ohne Einheit (DIN 12195-1)
Fs Sicherungskraft Fs=Fg-Fgr

daN - Vorspannkraft in einem Gurt.
Fir Fv ist entweder St¢ (s. Gurteti-
F, Vorspannkraft kett) einzusetzen oder ein durch
Messung nachweisbarer tatsachli-
cher Wert der Vorspannkraft.

Wkin kinetische Energie Joule, J Energie der Bewegung
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10.2 Gleitreibbeiwert:
Gleit- Reibungswerte nach VDI 2700 Blatt 2 (Stand: Nov. 2002).

Da spezielle Untersuchungen uber Gleit-Reibbeiwerte up zwischen den verschiede-
nen Materialien fur Ladegut und Ladeflache in den unterschiedlichsten Zustanden
nicht vorliegen, wird auf in der Standardliteratur angegebene Gleit-Reibbeiwerte zu-
ruckgegriffen:

| |
'\PA:;?S:g Gleitreibbeiwerte ,up*
Holz/Holz 0,20 - 0,50 0,20-0,25 0,05-0,15
Metall/Holz 0,20 - 0,50 0,20-0,25 0,02-0,10
Metall/Metall 0,10 - 0,25 0,10 - 0,20 0,01 -0,10
Beton/Holz 0,30 - 0,60 0,30-0,50 0,10-0,20
ARM 0,6 kleiner als 0,6 | kleiner als 0,2
Je nach Flachenpressung kann sich der Reibbeiwert andern

Ladeflache ist besenrein abzukehren, frei von Ol, Fett, Reif, Eis und Schneeresten
Im Zweifelsfall ist fir den Gleit-Reibbeiwert up der niedrigste Wert einzusetzen!

Fur weitere Materialpaarungen und Umwelteinflisse, wie Verschmutzung oder Verei-
sung, mussen die Gleit-Reibbeiwerte abgeschatzt oder gezielt in Versuchen ermittelt
werden.

Des Weiteren nennt die DIN EN 12195-1 im Anhang noch einige Gleitreibwerte.

In dem Berechnungsprogramm VS - Lasi-Control — Basic sind alle bekannten
Werte hinterlegt.
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Ablegereife der RH - Matten:

RH - Matten sind von der weiteren Benutzung auszuschlieRen, wenn eines der nach-
folgenden Kriterien erfullt ist:

is' bleibende Verformungen
is)  Druckstellen

s’ Risse

is)  Abrieb auf der Oberflache

is’ ausgebrochene Materialbereiche
is) aufgequollene Stellen
is)  Schaden aufgrund des Kontaktes mit aggressiven Stoffen

7

157 Versprodung
is’  Funktionsbeeintrachtigende Verschmutzung

RH - Matten durfen nicht als Kantenschutz genutzt werden.

LAV
Ul 240 ATEN

Ablegereife RH - Maten o . Zu hohe Flachenpressung

11.0 Produktspezifische Ladungssicherung
FUr die Berechnung der Ladungssicherung mussen vom Absender:

is’  Gewicht der Ladung
is' Art der Ladungssicherung vorgegeben werden

In der produktspezifischen Anlage wird die Ladungssicherung genau beschrieben.

Weitere Ladungssicherungsbeschreibungen siehe Anlage 1.
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12.0 Organisation und Ablauf der Ladungssicherung

1. Auftragserteilung Uber das internetbasierte Transportvergabesystem [ s o

Als Anlage Ladeanweisung fir Dach — Wand — und Bodenziegel:

s’ Gestellung geeignetes Fahrzeug
15 Zurrpunkte

is. Kantenschutz nach Vorgabe

is’ Zurrmittel nach Vorgabe

is’ RH - Matten nach Vorgabe

2. Fahreranmeldung am Empfang/Versand des jeweiligen Creatonversandwerkes
3. Abrufen der Fahrer zur Beladung durch CREATON

4. Offnen des Fahrzeuges und Bereitlegen der Zurrmittel durch den Fahrer
(ggf. schon vor Punkt 3 durchgefuhrt)

5. Hinweise zur Ladungssicherung bekommt der Fahrer vom Verlader (Ladungssi-
cherung kann bei schwachen Verkehr im Werk durchgefihrt werden und bei star-
kem Verkehr muss die Ladungssicherung auf3erhalb der Ladestrasse durchgefuhrt
werden)

6. Bei ordnungsgemaler Ladungssicherung werden die Frachtpapiere ausgegeben

CREATON verweigert die Beladung von Fahrzeugen, wenn La-
dungssicherungsanforderungen an Fahrzeug und Ladungssiche-
rungshilfsmittel nicht entsprechen.
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13.0 Grundlagen der Ladungssicherung von Dach — Wand - und Bodenziegel

1. Ziegel und Zubehor Europaletten/ Einweg — Holzpaletten mussen im einen ein-
wandfreien Zustand sein.

2. Die Ladung wird durch den Staplerfahrer nach Absprache und Weisung des LKW-
Fahrers (betriebssicher) in dessen Beisein auf den besenreinen und frei von O,
Fett, Frost, Reif, und Schnee LKW-Ladeboden im Rahmen des Lastverteilungs-
plan geladen.

3. Ggf. RH- Matten unterlegen (Reibbeiwert von yp= max. 0,6), wenn der Fahrzeug-
aufbau die Sicherungskrafte nicht aufnehmen kann.

4. Die Ladung ist so zu verstauen, dass der Schwerpunkt der gesamten Ladung
moglichst Uber der Langsmittellinie des Fahrzeugs liegt. Dieser Schwerpunkt ist
so niedrig wie moglich zu halten (VDI 2700 1.2.3). Zurrpunkte sollten nach M6g-
lichkeit nicht durch die Ladung zugestellt werden.

5. Formschluss (VDI 2700 2.3) nach vorne an die Stirnwand, zur Seite und nach
hinten muss gewabhrleistet sein. Ladellicken gem. Herstellerzertifikat zulassig.

6. Entstehen darUber hinaus Ladellcken (VDI 2700 2.3) mussen diese mit geeigne-
ten Mittel abgesichert werden.

7. Kann kein Formschluss hergestellt werden muss durch den Fahrzeugflhrer ein
erhohter Ladungssicherungsaufwand betrieben werden.

8. Zubehor in der zweiten Ebene muss gesondert gesichert werden. Wenn die Mog-
lichkeit besteht sollte es vorne an die Stirnwand gesetzt werden.

9. Die verwendeten Zurrmittel mussen der DIN EN 12195-2 entsprechen und mus-
sen bei Erreichen der Ablegereife ausgetauscht werden.

s Zurrmittel sind vom Verlader auf "augenféllige Mdngel” zu priifen.
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10. Ablegereife der Zurrgurte bedeutet:

is; Zurrgurte sind z.B. ablegereif, wenn 10% des Gurtgewebes verschlissen sind
oder eine Beschadigung der Metallteile erkennbar ist.

is’ bei Gurtbandern: erkennbare Risse, Schnitte, Einkerbungen und Bruche in
Lasttragenden Fasern und Nahten, Verformung durch Warmeeinwirkung.

is bei Endbeschlagteilen und Spannelementen: Verformungen, Risse, starke An-
zeichen von Verschleild und Korrosion.

is. Etikett nicht vorhanden oder lesbar.
11. Kantenschutz:
is’ Lange mind. 600 mm
is Kantenlange ca. 150 mm x 150 mm (mind.)

is’ Ausfuhrungen in Kunststoff oder Pappe (Pappe nur fur einmalige Verwendung
vorgesehen).

12. Des weiteren kann durch umgedrehte Euro oder Einweg-Holzpaletten der ge-
nannte Kantenschutz entfallen.

13. Zurrplanen und Zurrnetze kdnnen auch zum Einsatz kommen und evtl. genann-
ten Kantenschutz ersetzen.

14. Allein stehende Paletten sind grundsatzlich mit zwei Zurrgurten zu sichern.

15. Die Zurrmittel sollten nach Moglichkeit in die vorgesehenen Zurrpunkte einge-
hangt werden. Das Zurren am Fahrzeugrahmen und das Zurren uber die Bord-
wande sollte nur in Ausnahmefallen angewendet werden.

16. Fahrzeugaufbauten sind ordnungsgemaf zuschliefl3en.
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14.0 Ubersicht iiber angewandte Normen und Richtlinien

is’ VDI 2700 Ladungssicherung auf StraBenfahrzeugen 2004-11

is’ VDI 2700a Ausbildungsnachweis Ladungssicherung

is’ VDI 2700 Blatt 2 Ladungssicherung auf Straltenfahrzeugen
Zurrkrafte 2002-11 / Entwurf 2011-08

is’ VDI 2700 Blatt 3.1 Ladungssicherung auf StraRenfahrzeugen
Gebrauchsanleitung fur Zurrmittel 2004-08

is’ VDI 2700 Blatt 4 Ladungssicherung auf StraRenfahrzeugen
Lastverteilungsplan 2000-05

is’ VDI 2700 Blatt 5 Ladungssicherung auf StraRenfahrzeugen
Qualitatsmanagement-Systeme 2001-04

is’ VDI 2700 Blatt 6 Ladungssicherung von StralRenfahrzeugen
Zusammenladung von Sttckgttern

is’ DIN EN 12195 - 1 Berechnung von Zurrkraften (04/2004)

is’ DIN EN 12195 - 2 Zurrmittel aus Chemiefasern

is’ DIN EN 12640 Zurrpunkte an Nfz zur Guterbeférderung

is’ DIN EN 12641 - 1 Wechselbehalter — Planen

is’ DIN EN 12642 Aufbauten an Nutzfahrzeugen — Mindestanforde-
rungen

is’ BGI 649 Ladungssicherung auf Fahrzeugen

is’ BGL Praxishandbuch ,Sichern und Laden®

s’ GDV Ladungssicherungshandbuch

1c3 s308.10 VDLRICHTLINEN _ jowmosrann DEUTSCHE NORM P
VEREIN . VDI 2700 T
DEUTSCHER Ladungssicherung DIN EN 12195-1 DIN
INGENIEURE auf Straenfahrzeugen

Securing of loads CS 55.180.99
on road vehicles

ot permitisd

L i inri auf
Sicherheit -
Teil 1: Berechnung von Zurrkriften;

geciouen, Comdco 1004

Deutsche Fassung EN 12195-1:2003
Load restraint assemblies on road vehicies
Safety -

of lashing foroes;
12195-1:2003

e des charges & bord des véhicules routiers

Reproduction - even for internal use - n

| des tensions darimage;
nde EN 12195-1:2003
Ladung im Falubetrieb.

131 Gewichtskraft des Ladegutes
132 Kiafte suf Grnd von Trauspert-

n wnd -masten, Schmutthelz . 22

stange:
3.13 Hallaubinder, Trager, Pfatian,
Riegel, Masten 2

s PR
313 Hall wusses, girders, puoline, beams,
poles. 2

Gesamiumtang 32 Seiten

VDI-Gesslischa: Férdertechnik MatsriaMuss Legistik
[ ——

WDI-Handbuch Materiaffluss und Forderichnik. Band 6
VDIHandbush L
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15.0 Anlage Gefahrgut

Grundlage fur die Beforderung gefahrlicher Guter im Strallenverkehr ist das ADR
(Anlagen A und B des Européischen Ubereinkommens vom 30. September 1957 (iber die internatio-
nale Beférderung gefahrlicher Gliter auf der StraRe (ADR) ).

Es unterliegen jedoch nicht alle gefahrlichen Stoffe dem ADR. Es besteht also die
Moglichkeit, dass fur einen Gefahrstoffe zwar Vorschriften fur die Verpackung, die
Lagerung und die Handhabung zu beachten sind aber flr den Transport auf der
Stralde keine besonderen Vorschriften gelten.

Hat der Stoff eine (vierstellige) UN-Nummer unterliegt er grundsatzlich den Vorschrif-

ten des ADR fur den Stral3entransport.
Es gelten jedoch bestimmte Freistellungen von den Vorschriften.

1. Einige Stoffe sind grundsatzlich freigestellt von den Vorschriften des ADR

ADR Teil 3.2 - Tabelle A - Verzeichnis der gefahrlichen Guter
Bsp: Stroh oder Heu (UN-Nummer: 1327)

2. Freistellungen im Zusammenhang mit der Art der Beférderungsdurchfuhrung
(Auszug)

c) Befdrderungen, die von Unternehmen in Verbindung mit ihrer Haupttatigkeit durchgefiihrt wer-
den, wie Lieferungen fir oder Ricklieferungen von Baustellen im Hoch- und Tiefbau, oder im
Zusammenhang mit Messungen, Reparatur- und Wartungsarbeiten in Mengen, die 450 Liter je
Verpackung und die Héchstmengen gemafd Unterabschnitt 1.1.3.6 nicht Gberschreiten.

3. Freistellungen im Zusammenhang mit der beférderten Menge (Auszug)

Dieses Kapitel enthalt die Vorschriften, die fur die Beférderung von in begrenzten Mengen ver-
packten gefahrlichen Gitern bestimmter Klassen anzuwenden sind. Die fir die Innenverpackung
oder den Gegenstand anwendbare Mengengrenze ist fur jeden Stoff in der Spalte 7a der Tabel-
le A in Kapitel 3.2 festgelegt.

Beférderungseinheiten und Versandstiicke mit gefahrlichen Gitern in begrenzten Mengen miis-
sen mit der unten abgebildeten Kennzeichnung versehen sein.
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4. Freistellungen im Zusammenhang mit der beférderten Menge je Beférderungsein-
heit (Unterabschnitt 1.1.3.6).

Die Gefahrguter der Klassen 3 - 9 sind in sogenannte Verpackungsgruppen ein-
geteilt. Dabei bedeutet:

VvG | hohe Gefahr Faktor 50
VvG I mittlere Gefahr Faktor 3
VG I geringere Gefahr Faktor 1

Werden auf einer Beférderungseinheit (LKW / LKW mit Anhanger / Sattelzug) die
folgenden Mengen nicht Uberschritten gelten Erleichterungen bei der Anwendung
des ADR.

vG | 20 kg / Liter Beforderungskategorie 1
vG I 333 kg / Liter Beforderungskategorie 2
VG I 1.000 kg / Liter Beforderungskategorie 3

Zusatzlich existieren noch die Beférderungskategorien "0" (0 kg/l) und "4" (unbe-
grenzte Menge).

Bei Flussigkeiten und verdichteten Gasen zahlt der Nenninhalt des Gefalles.

Bei festen Stoffen und verflissigten Gasen die tatsachliche Nettomasse.

Werden gefahrliche Guter aus unterschiedlichen Kategorien beférdert, so wird
die jeweilige Menge mit dem Faktor multipliziert. Solange die Addition der Ergeb-
nisse den Wert 1.000 nicht Ubersteigt, gelten ebenfalls folgende Freistellungen:

is; Keine Warntafeln an den Befdrderungseinheiten

is Keine schriftlichen Weisungen (Unfallmerkblatt)

is. Keine Schutzausrustung fur den Fahrzeugfuhrer

s Keine zusatzliche Gefahrgutausstattung flr das Fahrzeug
(ein Feuerldscher ist vorgeschrieben!)

is. Keine Schulungsverpflichtung flr den Fahrzeugflhrer
(Unterweisungspflicht bleibt bestehen!)

Uberschreitet die beférderte Menge die freigestellte Grenzmenge oder liegt
die Addition der einzelnen Beforderungskategorie uber dem Wert 1.000
handelt es sich um einen vollwertigen Gefahrguttransport fiir den alle Vor-
schriften des ADR entsprechend anzuwenden sind.

Wichtig:

Werden Gefahrguter bei Creaton auf- / ab- oder umgeladen, auch in Verbindung
mit Teilladungen die sich bereits auf einem Fahrzeug befinden, dann Gbernimmt
Creaton alle sich aus dem Gefahrgutrecht ergebenden Absenderpflichten.
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Unterweisungspflicht nach ADR

Kapitel 1.3
Unterweisung von Personen, die an der Beforderung gefahrlicher Guter beteiligt sind

Die bei den Beteiligten gemaR Kapitel 1.4 beschaftigten Personen, deren Arbeitsbereich die Beférde-
rung gefahrlicher Glter umfasst, miissen in den Anforderungen, die die Beférderung gefahrlicher Gu-
ter an ihren Arbeits- und Verantwortungsbereich stellt, unterwiesen sein. Arbeitnehmer missen vor
der Ubernahme von Pflichten nach den Vorschriften des Abschnitts 1.3.2 unterwiesen sein und dirfen
Aufgaben, fir die eine erforderliche Unterweisung noch nicht stattgefunden hat, nur unter der direkten
Uberwachung einer unterwiesenen Person wahrnehmen. Die Unterweisung muss auch die in Kapitel
1.10 aufgefiihrten besonderen Vorschriften fiir die Sicherung von Beférderungen gefahrlicher Giter
beinhalten.

1. Wegen der Ausbildung des Sicherheitsberaters siehe Abschnitt 1.8.3.

2. Wegen der Ausbildung der Fahrzeugbesatzung siehe Kapitel 8.2.

3. Fir die Unterweisung in Bezug auf die Klasse 7 siehe auch Unterabschnitt 1.7.2.5.
4

. Die Unterweisung muss vor der Ubernahme von Pflichten betreffend die Beférderung ge-
fahrlicher Guter erfolgen.

1.3.2 Art der Unterweisung
Je nach Verantwortlichkeiten und Aufgaben muss die betreffende Person in folgender Form unterwie-
sen sein:

1.3.2.1 Einflihrung
Das Personal muss mit den allgemeinen Bestimmungen der Vorschriften fir die Beférderung gefahrli-
cher Giter vertraut gemacht sein.

1.3.2.2 Aufgabenbezogene Unterweisung

Das Personal muss seinen Aufgaben und Verantwortlichkeiten entsprechend Uber die Vorschriften
unterwiesen sein, die die Beférderung gefahrlicher Guter regeln.

In den Fallen, in denen die Beférderung gefahrlicher Gluter multimodale Transportvorgange umfasst,
muss das Personal die fur andere Verkehrstrager geltenden Vorschriften kennen.

1.3.2.3 Sicherheitsunterweisung

Entsprechend den bei der Beférderung gefahrlicher Guter und ihrer Be- und Entladung mdglichen
Gefahren einer Verletzung oder Schadigung als Folge von Zwischenfallen muss das Personal Giber die
von den gefahrlichen Gultern ausgehenden Risiken und Gefahren unterwiesen sein.

Ziel der Unterweisung muss es sein, dem Personal die sichere Handhabung und die NotfallmaRRnah-
men zu verdeutlichen.

1.3.2.4 [Auffrischungskurse] )
Die Unterweisung ist in regelmafligen Abstanden durch Auffrischungskurse zu ergdnzen, um Ande-
rungen in den Vorschriften Rechnung zu tragen.

1.3.3 Dokumentation

Aufzeichnungen der nach diesem Kapitel erhaltenen Unterweisung sind vom Arbeitgeber aufzubewah-
ren und dem Arbeitnehmer oder der zustéandigen Behorde auf Verlangen zur Verfligung zu stellen. Die
Aufzeichnungen mussen vom Arbeitgeber flir den von der zustandigen Behdrde festgelegten Zeitraum
aufbewahrt werden. Die Aufzeichnungen der erhaltenen Unterweisung sind bei der Aufnahme einer
neuen Tatigkeit zu Uberprifen.
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UN 2056 TETRAHYDROFURAN, 3, VG I

Klassifizierungscode: F1
Entziindbarer flissiger Stoff mit einem Flammpunkt von héchstens 60°C ohne Nebengefahr

Klasse: 3 Verpackungsgruppe: i Tunnelbeschrankung: D/E

Freigestellte Menge: E2
30 ml je Innenverpackung / 500 ml je Aul3enverpackung

Begrenzte Menge: 1L (Bis 30.06.2015 auch noch die alte Regelung: LQ4 = 3 | je Innenverpackung)

Beforderungskategorie: 2
Hochstzulassige Gesamtmenge ja Beforderungseinheit: 333 Liter (Nominaler GefaRinhalt)
Faktor: 3

Verpackung: zugelassene Gefahrgutverpackung mit den Buchstaben X oder Y
Beispiel:
Feinstblechverpackung aus Stahl mit abnehmbarem Deckel (0A2/Y....) bis max. 40 |

Keine Sondervorschriften fiir die Verpackung

Sondervorschrift: M19
Darf in Mengen von hochstens 5 Liter je Innenverpackung mit Gitern derselben Klasse, die
unter einen anderen Klassifizierungscode fallen oder mit Giitern der Ubrigen Klassen, soweit
eine Zusammenpackung auch fir diese Guter zugelassen ist, und/oder mit Gultern die nicht
dem ADR unterliegen in einer zusammengesetzten Verpackung zusammengepackt werden.

Kennzeichnung der Versandstiicke
Gefahrzettel Nr. 3
Kennzeichnung als umweltgefahrdender Stoff prifen

Zusatzkennzeichnung nach Abschnitt 5.2.1.9 —
KI.3 umweltgefahrdender Zusatzkenn-
Stoff (ggf.) zeichnung

Beforderung in Versandstiicken
Versandstiicke diirfen verladen werden in:

a) Gedeckten Fahrzeugen (geschlossen)
b) Bedeckten Fahrzeugen (Plane)
c) Offenen Fahrzeugen (Verpackung nicht nasseempfindlich)

Sondervorschriften fiir den Betrieb:
S 2: Tragbare Beleuchtungsgerate durfen keine Entziindung verursachen (geschlossene Fz.)
S20: Die Vorschriften tiber die Uberwachung der Fahrzeuge beim Parken gelten nur, wenn die
Gesamtmasse der Stoffe im Fahrzeug 10.000 kg Ubersteigt.

Fahrwegbestimmung
Die Bestimmungen des § 35 GGVSEB — Fahrweg und Verlagerung — in Verbindung mit den in
Anlage 1 aufgefiihrten Stoffen gilt nicht fur Giter die in Versandstiicken verpackt sind.
s. § 35 GGVSEB Abs.1.1
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UN 2056 TETRAHYDROFURAN, 3, VG II

Versand in Dosen aus Stahlblech mit einem Nenninhalt von 1,25 Liter

Bis 30.06.2015 - Freistellung von allen anderen Vorschriften des ADR
(Ubergangsfrist)

s’ Versandstlick bestehend aus einer Innenverpackung
(geprufte Gefahrgutverpackung) mit max. 3l Inhalt und
einer Auldenverpackung mit max. 30 kg Masse
(zusammengesetzte Verpackung)
is)  Jedes Versandstuck ist dauerhaft mit ,UN 2056“ gekennzeichnet
is)  Beférderungseinheiten Uber 12t Gesamtmasse und mit mehr als 8t Bruttomasse Ge-
fahrgut in begrenzten Mengen sind mit ,,LTD QTY* vorn und hinten zu kennzeichnen.

Kennzeichnung

Ab 01.01.2011 - Freistellung von den meisten Vorschriften des ADR

is'  Innenverpackungen max. 1l Inhalt, Versandstiick max. 30 kg
is)  Jedes Versandstiick gekennzeichnet
is)  Der Absender muss den Beforderer Gber die Bruttomasse informieren
is.  Befdrderungseinheiten Uber 12t Gesamtmasse und mit mehr als 8t Brutto-  Kennzeichnung
masse Gefahrgut in begrenzten Mengen sind vorn und hinten zu kennzeichnen.
Oder

Freistellung im Zusammenhang mit Mengen die je Beforderungseinheit transportiert werden

s’ Verpackungsgruppe Il entspricht Beférderungskategorie 2
s’ Max. 333 Liter (GefaRinhalt) auf einer Beférderungseinheit
is)  Es liegt ein Gefahrguttransport vor, der den Vorschriften des ADR unterliegt,
jedoch mit folgenden Ausnahmen:
is.  Keine Fahrerschulung (ADR-Bescheinigung)
Fahrer muss unterwiesen sein (s.oben)
is”  Keine Fahrzeugkennzeichnung (Warntafel)
is”  Keine schriftlichen Weisungen (Unfallmerkblatt)
15 Keine zusatzliche Fahrzeugausstattung
(1 Feuerldscher ist mitzufiihren)
is)  Erleichterungen bei den Angaben im Beférderungspapier
s’ Alle anderen Vorschriften des ADR, insbesondere auch die Ladungssicherung sind
zu beachten.

Uberschreitet der Transport die angegebenen Freistellungsgrenzen handelt es
sich um einen vollwertigen (kennzeichnungspflichtigen) Gefahrguttransport. In
diesem Fall muss der Betrieb auch einen Gefahrgutbeauftragten bestellen. Das
Transportunternehmen, der Fahrzeugfiihrer und das Fahrzeug sind gem. ADR
vor der Beladung zu uberpriifen.
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